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L'invention est relative a -des perfect! onnements 
aux transmissions par chaine, aux tranf^orteurs et 
chaines, et s'applique plus particuiierciment a une 
transmission par chaine de precision, un <transpor« 
teur et une chain e a rouleaux qui peut naturelle- 
ment s'infleohir suivant plusienrs directions et qui 
peut transmettre un mouveraent precis entre une 
serie d'arbres non pamlleles. 

Un but de I'inventioo est de fournir : 

Une chaine a rouieaux -qui est fa-ciie a as5en>bler 
et a Teparer et qui est de poids ieger j 

Une chaine a rouieaux de fabrication moins one- 
reuse, 

L'invention a notaimment pour objet un maillon 
de chaine comprenant une paire dc plaques com* 
portant chacune -un coude dispose entre ses extre- 
mites de maniere que les parties d'extremite soient 
dans des plans perpendiculaires, I'une de ices parties 
d'extremite etant destinee a recevoir un faux-rou- 
ieau et J'autre constituant Tune des chapes du mail- 
ion, un faux-rouieau creux reunissant les premieres 
parties d'extreraites surnommees des deux plaques 
et un rouleau etant monte fou sur ledit faux roideau. 

L'invention a egaiement pour objet une trans- 
mission par chaine comprenant un premier et un 
second pignon a chaine, leurs disques etant dispo- 
ses dans des :pilans paralleles, un troisieme pignon 
dont le disque est dispose dans un plan tangent 
aux .peripheries du premier et du second pignons, 
un quatrieme pignoax dont ie disque est dispose 
dans un plan qui est itangent a'ux penpheries du 
premier et dw second pignons et une chaine a 
rouleaux qui coupt entre Je troisieme et le premier 
pignon, le premier et le quatrieme pignon, ]e qua- 
trieme et le second pignon, et le second et le troi- 
sieme pignon, 

D'autres buts et avanlages de Tinvention, y com- 
pris sa simplicite et son economie, de -meme que 
la faiciiite avec laquelle eMe peut etre adaptee a des 
installations existantes, atpparai-tront dans la descrip- 
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tion qui va survre, et dans les dessins annexes don- 
nes uniquement a titre d'exemple non ILmitatif, 
et dans iesquels : 

La figure 1 est une vue en -perspeotive d'une 
transmission par chaine a rouleaux construite con- 
formeraent a l'invention ;| 

La figure 2 est une vue fragmentaire a plus 
grande echelle de Ihin des pignons trepresehtes a 
la figure 1 et montre comment ies dents du pi- 
gnon engr^nent atvec les <maiMons de la chaine a 
rouleaux ;. 

La figure 3 est une vue a plus graaide echelle 
d'une cbaine a rouleaux fabriquee conformement a 
l'invention ; 

•La figure 4 est une vue en plan de dessins d'un 
maillon de ia chaine a rouleaux; 

La -Egure 5 «5t une vue en elevation de cote du 
maillon -de la 'figure 4 9 

La figure 6 est une vue de Tebauche d'une 
plaque de maillon 5 

La figure 7 est une vue en elevation d'une plaque 
de-analHon realisee <a partir de d'ebauche de ia 
figure 6;. 

La figure 6 est une vue en bout de la plaque du 
maillon de fa figure 7 ; 

La f igure 9 est une vue de dessous de la plaque 
du inaiHon de la figure 7 ? 

La figure 10 est une vue de dessus du tranapor- 
teur et de la ohaine a rouieatix de la figure 11'; 

La figure 11 est une vue en elevation daterale 
de cote d'un lautre jnode de Tea'lisalion du trans- 
porteur et d'une chmne a rouSeaux construits con- 
formement a J'invention j 

La figure 12 est -une vue de dessus d'un autre 
mode de realisa-Hon dxi transporteur et de la chaine 
a rouleaux construits conformement ^ Tinvention ;. 

La figure 13 est une vue en elevation du trans- 
porteur et de la chaine a rouleaux de la figure 12; 

La figure 14 est une vue de dessus d'un dement 
de liaison qui constitue une partie du tnanspor- 
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teur et 'de la chaine a -roukaux des figures 12 
et 13 ; 

La figure 15 est 'une vue en elevation de I'eie- 
ment xle liaison la tHgure 14 ; 

La 'figure 16 est une vue en bout de i'eiement 
de iiaison retpresehte a la fi^re 15 ;^ 

La figure 17 est une vue de dessus d'un autre 
mode de realisation d'un transporleux et d*une 
chaine a rouleaux construits conformement a i'in- 
vention;> 

La figure 18 est une vue en ^evation -laterale 
du dispositif de la figure 17 ;, et 

La figure 19 est une vue en coupe en (regardant 
vers la gauche de la figure 18. 

Bien que i'on utilise des termes specif iques "dans 
la description qui va sudvre -dans un but de -claxte, 
CCS termes sont destines a s'appliquer seulement a 
ia disposition reipresentee dans les dessins et ne sont 
pas destines a li^niter da (portee de ^'invention. 

En revenant (maintenant aux modes de reaiisa* 
tion specjfiques de i'inventiooi choisis a titre illus- 
Iratii, la figure 1 represente une transmission par 
chaine comportant un premier pignon 21 et un 
second pignon 22 dont les disques 28 sont -disposes 
dans des (plans ipandl^es, un troisieme pignon 24 
dont le dasque 23 est dispose dans un (plan tan- 
gent e -la iperipherte du pretnier et du second pi- 
gnons 21, 22, un quatrieme pignon 25 dont le 
disque 23 est dispose dans un plan tangent a la 
peripherie <du premier et ^u second plgnons 21, 22 
et une ^chaine a rouleaux 26 qui -court entre le 
troisieme pignon 24 et le premier pignon 21, le 
premier pignon 21 et le quatrieme pignon 25, 
le quatrieme pignon 25 et le second pignon 22, et 
le second pignon 22 et le troisikne pignon 24« 

Le pignon 24 pent occuper diverses positions; 
itelles que ceile qui est representee en 24« en traits 
pointilles, -du moment que son disque Jest dispose 
•dans un plan tangent a la peripheide du premier et 
du second pignons 21, 22. -De oneme le pignon 25 
peut occuper diverses positions teHes que la posi- 
tion representee en pointi^le en 25a. Les disques 23 
du premier pignon 21 et du second pignon 22 peu- 
vent etre disposes dans des plans "convergents, au 
lieu d'etre paralleles, du moment que la tangente 
a Jeur peripherie se trouve dans^e plan des disques 
23 du troisieme pignon 24 et du quatrieme pi- 
^on 25, 

Ainsi iquMi est r^resente a ia -figure 2, chaque 
pignon tel que le pignon 25 camporte im disque 
ou voile 23» un moyeu 27, et est monte sur un 
arbre 28. Chaque pignon possede une serie de dents 
d'entrainement 31 pourvues d'une gorge d'entrai- 
nement 32 qui y est menagee et qud est prevue 
pour recevoir les rouleaux altemes de la chaine a 
roideaux.. Les gorges d'entrainement 32 regoivent 
les rouleaux 33 qui out ieurs axes peipendiculaires 
au plan du disque 23 du pignon en vue d'entrainer 
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la chaine. Chaque pignon est egaleraent 'muni de 
degagements 34 qui ne servent pas a Tentrainement 
et qui sont disposes de maniere a atlterner avec les 
gorges d'entrainement 32, et sont prevus pour rece- 
voir ies rouleaux 35 de da diaine dont les axes sont 
disposes dans le meme plan que le disque 23 du 
pignon. 

En se referant anainteJiant plus particulierement 
aux figures 3 a 9, chaque maillon de chaine 36, 
ainsi qu'il est represente a ia figure 4, comprend une 
paire de plaques de onailiion 37, chacune compor- 
tant un coude ou pliage 38 dispose entre ses extre- 
mites de sorte qufe ses parties d'extremite sont dis- 
posees dans des plans perpendicidaires I'un a I'autre, 
i'lme 41 de ces parties d'extremite etant deslinee a 
recevoir un faux-rouleau et I'autre constituant I'une 
des branches de la chape du maiHon 42. II est prevu 
un trou 43 dans da portion 41, et un faux-rouleau 
creux 44 reunit les deux parties 41 d'une paire 
de plaques de anaiHon 37, de faux rouleau 44 tra- 
versant otne paire de trous alignes 43. Un -rou- 
leau 45 est monte fou sur le faux rouleau 44. 

Un axe 46 est dispose dans le faux rouleau 44' 
et fait sai^Jie a ses extremites, et peneCre dans la 
chape du mailion adjacent, les deux roaiHons etant 
maintenus par cet axe tout en pouvant oscilier 
I'tm par rapport ^ I'autre. 

ill faut noter que dans la chaine representee a 
la figure 3, les p^Iaques d'un maillon sur deux ont 
des coudes orientes a droite ainsi que le -montrent 
les plaques de maiiion 37. itandis que les autres mail- 
Ions ont des coudes orientes a gauche eomme le 
montrent les plaques de mai^on 37a. Le fait de 
prevoir des maiidons alternes comportant des coudes 
orientes a droite et >a gauche sert -a equilibrer ies 
tensions, mais ceci n'est pas absolument necessaire, 
et »Ies plaques de anaillon de tous ies -maiMons peu- 
vent avoir ies anomes coudes,* orientes a droite ou 
a gauche. 

Les figures 6 -a 9 representent ies stades de fabri- 
cation d'une plaque de maillon 37. Une ebauche 47 
est poinQonnee dans une tode, -le trou 43 etant poin- 
goime dans la partie 41, et le trou 48 pour I'axe etant 
poin§onne dans 5a partie, 42 destinee a former 
Tune des branches de ia chape de maillon. On 
realise ensuite le coude 38 a egale distance des 
extremites de la plaque de maillon 37 de maniere a 
amener da partie 41 a etre peijpendiculaire a la 
partie 42« 

Les figures 10 et 11 representent un autre mode 
de realisation de i'invention, suivant iequcd on a 
monte des rouleaux de grande dimension 51 sur 
les faux rouleaux horizontaux de -chaque maillon, 
rouleaux qui sont de diametre tel quMls soient 
plus iarges que la chaine a rouleaux. Les rou- 
leaux 51 sont prevus pour rouler sur une surface 
et pour supporter les plaques de maiilon en les 
maintenant en dehors de cette surface. On a repre- 
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sente a la figure 11 un chemin 52, qui comporte 
une Taimire '53 qui re<9oit les >rauleaux et les gui-des 
suivant un parcours voulu. 

De meme, aux figures 10 et 11, ii est prevu un 
axe 54 dont une extremite fait saHiie kors -des 
fdaques de anaij'lon. Les axes S4 sont disposes dans 
un faux rouleau sur deux et sont orientes vers ie 
haut en s'ecartant du chemin 52. Les plaques supe- 
rieures 55 du transporleur sont iportees par les ex- 
tremites en sai^ie des axes 54^ 

Ainsi qu'iil est represen-te a la figure 10, la chaine 
a rouleaux peut s'infiechir horizontalesnent, et 
comiue le montre da figure 11, elie peut s*in*flechir 
vers le haut ou vers ie 'has, 

Les fibres 12 et 13 representent une chaine a 
rouieaux <dans laqueMe les Toulcaux aJrtemes 56 
sont die grande dimension et ojit leur axe vertical. 
Les plaques superieures du transporteur sont fixees 
par tes elements de liaison 61 laux axes de >grande 
dimension 58 disposes dans les autres rouleaux ai- 
temes de la chaine, c'est-<a-dire les •rouleaux dont 
les axes sont horizontaux. Les extreonites des axes 
58 font saiUie des deux cotes de la chaine. 

•Les elements de liaison 61 sont fixes A chaque 
pilaque sulperieure du transporteur 57 par une par- 
tie de fixation 62 pourvue d*un evidement 63 qui y 
est menage pour recevoir I'extreimite superieure de 
Taxe 46 dispose verticalement. Un 'bras 64 relie 
la partie lie fixation a une paire de jambes pen- 
dantes 65 pourvues de lumieres aHongees 66 des- 
tinees a recevoir les extremites en saillie des 
axes de grande dimension 58 de fagon a fixer les 
plaques superleures du 'transporteur 57 a la chaine 
de maniere facilement amovi'ble. Les lumieres 66 
sont paraJleles aux plaques superieures du transpor- 
teur 57 et empechent ces plaques -de se -rapprocher 
ou de s'eloigner verticaiement des axes 58* 

•Dans le mode de realisation represente aux fi- 
gures 17-19, des rouleaux horizontaux 67 et les 
rouleaux verticaux 68 sont de grandes dimensions 
et leur diametre est superieur a ia largeur de la 
chaine, et ils sont prevus pour rouler sur une sur- 
fa'ce et pour porter les ptlaques de maiilons en dehors 
de la surface de roulement. 

:Un carter 7'1 entoure la chaine a rouleaux et est 
dispose de ielie sorte que 3es rouleaux 67 et 68 rou- 
lent centre sa surface interne. La chaine est en- 
trainee par des moyens d'entrainement a friotion 
qui sont en contact avec les rouleaux 67. Ces 
moyens d'entrainement comportent une courroie 
d'entrainement a friction 72 <iui est entrainee par 
des roues 73 ett est en contact avec les rouleaux 67 
par une ouverture 74 menagee dans le cote du car- 
ter 71. Une autre ouverture 75 est menagee a k 
partie superieure de ce carter, et les axes 76 sont 
disposes dans les faux-rouleaux verticaux des 
maidilons de la chaine et font saillie vers le haut 
hors des >mailions en traversant I'ouverlure 75 de 
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maniere a recevoir et porter lies plaques superieures 
du transponteur. 

Les maillons de chaine qui font d'ohjet de la 
presente invention sont faciles a asseanMer et i 
reparer. Toutes les plaques de maiUons peuvent 
etre identiques, ou la onoitie d'entre dies peuvent 
posseder des coudes orienJea 4 diroite tandis que 
I'autre moiitie possede des coudes orientes « gauche. 
Dans 5'un ou t'auitre cas, 3e nomihre des pieces dif- 
ferentes est reduit, et on realise des economies de 
fabrication et de re(parations. 

Les chaines de transporteur de ia presente inven- 
tion sont iegeres en poids, et peutvent etre estam- 
pees dans de la it6ie> -appoitastt encore &insi des 
economies et des avantages^ 

14 faut comprendre que les modes de realisation 
de ^'invention qui viennent d'etre decrits et -repre- 
sentes doivent etre consideres comme des anodes 
actuellement preferes. On peut apporter di verses 
modifications dans la forme, les dimeDsions et la 
disposi-tion des pieces. I*ar exemjple, on peut substi- 
tuer des dements equivalent a oeux -qui viennent 
d'etre deorits et xeipresentes, on peut inverser les 
pieces, et I'on peut utMiser certaines oaracberistiques 
de ^'invention indepemdamnaent de I'utilisation 
d 'autres caracteristiques, aans pour cela s'ecarter 
de I'esprit de t'invenltion ou aortir du cadre de Tin- 
vention. 

RESUME 

L'invention a principalement pour objets : 

I. Un maidlon de chaine remarqua;bie notamment 
en ce qu'il compooie une paire de plaques jpresen- 
tant chacune un coude intexoxiediaire entre les deux 
extremites de ia plaque de sorte que les .deux par- 
ties d'extremite sont disposees dans des ^ns per- 
pendiculaires entre eux, une premiere extremite 
etant destinee a recevoir un faux-rouleau et la 
deuxieme extremite conslituant une aiJe de chape, 
un faux-rouleau creux reunissant les premieres ex- 
tremites, et un rouleau etant ononte fou sur ledit 
faux-rouleau. 

II. Un enslemble de masons de chaine, remar- 
quable nottamment par les caracteristiques suivantes 
considerees separement ou en combinaisons r 

1** Le maiilon ca-dessus est xeuni avec un certain 
nombre de mai^ons identiques pour constituer une 
ohaine a rouleaux, un axe etant ioge dans chaque 
faux-rouleau et f aisant saillie a ses deux extremites 
pour ^engager dans les trous de la chape du mail- 
Ion adjacent ;5 

2° Plusieurs paires de plaques de maillons sonL. 
montees en serie avec les faux-rouleaux disposes 
perpendiculairement les uns aux autres de fagon ai- 
ternee, un a un, les rouleaux montes sur les faux- 
rouleaux, un rouleau sur deux, akemativcment, 
etant de grandes dimensions et de diaanetre supe- 
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rieur a la distance separant les tpHaques la ipaire 
de .pilaquesj, de sarte que 'les igratrds rouleaux de- 
passent des plaques et sont adaptes pour rouier sur 
un^ surface et suipporter les plaques en les anain- 
tenant ecartees de cetite surface;, 

3° UzL axe sur deux altemativeznent une extre- 
mke qui fait sai^ilie hois des plaques de onaillon, et 
ies plaques superieures d'un transporteur son-t &• 
xees sur ies extremites en saiUie des axes qui ies 
portent;. 

4^ Un axe sur deux elternativeiDeiiit est de 
•grandes dimensions ses deux extrenrites font sail- 
& hoES des iplaques de maillon et ce, en combi- 
naison avec des (plaques suiperieures de l^^anspo^- 
teur> et nin element de liaison est ifixe a chaque 
plaque de transporteur et pourvu de jambes per- 
cees de iumieres allongees destinees a recevoir 'les 
exttremites en saillie des axes pour '^xer les (plaques 
superieures du transporteur a la chaine de onaiiiere 
facilememt amoviibiey des rainures etant paraUeles a 
la plaque du transporteur de manieore a empSdier 
• celle-ci de quitter les axes ; 

5° L'ensemible des maildons est coanbine avec un 
carter entourant la cbaine -a rouleaux et dispose 
de maniere que ftes rouleaux roulent contre sa sur- 
face interne, et il est .prevu des moyens d'entrai- 
nemenit (par friction entrant en contact avec -un (rou- 
leau sur deux fdternativemenit pour entramer cette 
chaine; 

6° Le carter comporte 'Une ouverture ailongee 
et les axes ont alternativement, un par un» une 
extremite faisant saillie hors des plaques de mail- 
Ion a travels ladite ouverture eit sont prevues pour 
porter 3es jdaques superieures du transporteur;: 

7^ 'L'ensemble des maillons est combine avec un 
pignon d'entrainament de ia adhame, oe pignon 
camportant une serie de dents d'entrainement de la 
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chaine, pourvues chacune d*une gorge d'entraine- 
ment adaptee pour recevoir un <rouleau sur deux, 
alffcernativement, de la chaine, les axes de rouleaux 
ainsi regus &ant perpendiculaire au plan du disque 
du pignon, ce dernier cotn^rtant des logements 
non entralneurs prevus pour recevoir les rouleaux 
de cette chaine. qui sont disposes dans de plan du 
disque du pignon p 

HI. Une transmission par cbaine remarquaWe 
notaanment par les caracteristiques suivantes consi- 
derees separement ou en combinaison : 

lo EMe comporte un premier et un second pi- 
gnons dont les disques sont dans des plans paral- 
ieles, im troisieme pignon dont le disque est dispose 
dans un plan qui est tangent a la peripherie du 
premier et du second pignoois, un quatrieme pignon 
dont le disque est situe dans un plan qui est tan- 
gent SL la peripherie du premier et du second pi- 
gnons„ et >une chaine a rouleaux qui court entre le 
troisieme et lie. premier pignons, le premier et le 
quaitrleme pignons^ le quatrieme eit le second pi- 
gnons, le second et 3e troisieme pignons ;■ 

2° Les axes des rouleaux de la chaine de trans- 
mission sont perpendicudaixes les uns aux autres et 
ce aiternativement, un par un, les gorges d'entrai- 
nement des dents d'entrainement des pignons rece- 
vant les rouleaux de Ha chaine dont les axes sont 
perpendiculaires au plan du disque du pignon, les 
logements non enitraineurs disposes en altemance 
avec les gorges d'entrainement recevant des autres 
rouleaux de fla chaine qui sont disposes avec deurs 
axes dans le plan du disque du pignon. 
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